PRESSEINFORMATION

Ablieferung und Ubergabe :
eines Doppelhiillenbunkertankers fir Olprodukte
" ~auf der LINDENAU Werft

Am Donnerstag, 28. April 2011 wird auf unserer Werft in Kiel-Friedrichsort um 09:30 Uhr unser
Neubau S 288, ein 689 tdw / 620 m3 Doppelhiillenbunkertanker fiir Olprodukte an die
Reederei libergeben.

Bei diesem Neubau, der von der Reederei Gliising in Cuxhaven in Auftrag gegeben wurde,
handelt es sich um eine Neuentwicklung der Lindenau Werft, die in enger Zusammenarbeit mit
der Reederei entstanden ist. Mit diesem Neubau soll insbesondere die umweltfreundliche und
wirtschaftliche Versorgung von Schiffen und Landanlagen mit Olprodukten durchgefihrt
werden. : ‘

Das Schiff hat folgende technische Daten:
Klassifikation: GL BH 100A5 E RSA (50) Produktentanker

= MCEAUT
Flagge: Deutsch, eingeschrénkte internationale Fahrt
Technische Daten:
Lange Uber alles 51,97 m
Lange zwischen den Loten: 49,26 m
Breite: _ 10,40 m
Seitenhéhe bis Hauptdeck: 3,70 m
Tiefgang, des. 3,10 m
Tiefgang (Konstruktion / Freibord) 3,20 m
Tragfahigkeit, des. , 645 tdw
Tragfahigkeit, max. 689 tdw
Ladetankkapazitat 98 %, einschl. Sloptanks 620 ms3
Hauptmaschinenleistung: 746 kW
Geschwindigkeit bei einem Tiefgang von 3,10 m
und einer Leistung von 746 kW: 11,70 kn

Auch mit diesem Neubau setzt die Lindenau Werft MaBstébe fiir den umweltfreundlichen und
wirtschaftlichen Transport von Olprodukten auf See, insbesondere in den Kiistenregionen von
Nord- und Ostsee. . ‘

Der Neubau weist folgende wesentliche Eigenschaften auf:

1. Sichere, 6konomische und umweltfreundliche Bebunkerung von Schiffen mit
Olprodukten (hauptsachlich MDO und MGO)

2. Vermessung 499 BRZ

3. Hohe Servicegeschwindigkeit von 11,7 kn im Seegebiet der deutschen Bucht.

4. Niedriger Brennstoffverbrauch dank optimierter Linien, groBBem Propeller und sinnvoll
gewahltem Blockkoeffizienten

5. Sehr einfache, sichere und effiziente Mandvrierfahigkeit, sowohl beim Anlegen an den
Terminals als auch beim Anlegen von Schiff zu Schiff durch Anordnung eines profilierten
Vollschwebeflossenruders und effizientes Bugstrahliruder. : :

6. Hohe Betriebsflexibilitét, sowohl als Versorgungsschiff wie auch als Bunkerschiff bei
verschiedenen Tiefgéngen und beliebig teilgefiillten Ladetanks.
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Erstklassige Ausristung mit Aggregaten von vorwiegend europaischen Herstellern.
Dadurch héchste Zuverlassigkeit und geringe Wartungs- und Betriebskosten.

Der Laderaum des Doppelhlllentankers besteht aus 2 x 3 epoxy-beschichteten Ladetanks +
2 kombinierten Slop-/Ladetanks, ebenfalls epoxy-beschichtet

Unterschiedliche LadetankgréBen sowie ein gunstiges Ladetankvolumen-
/Tragféhigkeitsverhéltnis garantieren eine gute Ladungsflexibilitét.

Leistungsféhige, elektrisch angetriebene und Drehzahl geregelte, an Deck angeordnete
Schraubenspindelpumpen ermdglichen eine absolute Ladungstrennung, sehr kurze
L&schzeiten und damit sehr kurze Liegezeiten an den Entladestationen bzw. an den zu
bebunkernden Schiffen.

Bunkerbaum mit fest installierter Ubergabeleitung und integriertem Laufgang fir den
sicheren Ubergang zum zu bebunkernden Schiff. \

Geeichte Bunkermessuhr zur Abgabe auch kleinerer Mengen.

Computergestiitzes Ladungsiiberwachungssystem mit Anzeige der wichtigsten
Funktionen auf Monitoren auf der Briicke.

- Ladetankfillstandsmessung mit Radar _

- Ladungstemperaturiiberwachung in zwei unterschiedlichen Héhen
Tankdruckiiberwachung mit vorgegebenen Alarmpunkten

Ladepumpendruckanzeige

Tiefgangsmessung mit 4 Sensoren

- Anzeige der Tankflllungen von Ballast und Vorratstanks

Ein zentrales, am Bildschirm zu bedienendes, rechnergestiitzes Fernbedienungssystem fiir
die Ladepumpen, die Ladeleitungsarmaturen, Ballastpumpen und Ballastventile ist im
Brickenpult installiert. .

Der Neubau wird mit einem Online-Ladungsrechner ausgeristet, der an das
Ladetankflllstands- und Vorrats-/Ballasttank InhaltsmeBsystem angeschlossen ist. Dieser
Ladungsrechner erméglicht die laufende Uberpriifung von Léngsfestigkeit und Stabilitat beim
Be- und Entladen, die Vorberechnung von zu erwartenden Ladeféllen, die Simulation von
Lade- und Loschvorgéngen und die Uberpriifung samtlicher Ladefélle. Mit diesem
Ladungsrechner kann auch an Bord die Leckstabilitat des Neubaus fiir den jeweiligen
Ladezustand direkt berechnet werden.

Die Anordnung der Aggregate und Anlagen im Maschinenraum einschlieBlich der
zugehorigen Rohrleitungen, Kabelbahnen und Liifterkanéle wurde im Hinblick auf
Ergonomie, sicheren Betrieb und Wartungsfreundlichkeit optimiert.

Der kombinierte Not-/Hafendiesel wurde im Vorschiff angeordnet und dadurch die
Larmbelastigung der Besatzung im Hafen minimiert.

Durch ein rechnergestiitztes Maschineniiberwachungs-/Alarm- und Sicherheitssystem
und ein Steuerungssystem fir die effiziente, bedarfsabhéngige Energieerzeugung durch die
Hilfsdiesel wird ein 6konomischer und sicherer Maschinenbetrieb gewahrleistet.

Das Navigationssystem des Neubaus wird mit einem automatischen
Identifikationssystem (AIS) ausgestattet.

Ein Flussradar erhoht die Sicherheit beim Befahren von engen Fluss- und Hafengewéassern.

Deckshaus flr die Unterbringung von 4 Personen in Einzelkammern, Einrichtung nach
Westeuropdischem Standard.

Kiel-Friedrichsort, 27. April 2011
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